KELLOVENEIDEN RAKENTAJIEN MUISTELUT SYKSYLLA 2013

Me Kellokoskelaiset ry:n (MeKen) Kellovenehankkeen edetessa tuli esille idea haastatella
Kelloveneita rakentamassa olleita henkildita ja kerata tata kautta ainutlaatuista tietoa
Kelloveneisiin liittyen. Muistelut toteutettiin syksylla 2013 yhteistydssa Tuusulan museon ja
MeKen kanssa. Muisteluihin osallistui kaiken kaikkiaan 19 Kelloveneita Kellokosken tehtaalla
rakentamassa ollutta henkiléa. Pdiva oli todella mukava ja antoisa. Kuulimme paljon
mielenkiintoisia tarinoita niin veneiden valmistuksesta kuin ylipdataan elamasta Kellokoskella ja
tehtaalla. Muistelijoina oli mm. veneenhitsaajia, hitsarin apulaisia, puuosien tekijoita, maalareita,
levyjen leikkaajia ja tyonjohtajia.

Kelloveneen valmistus:

Kelloveneiden valmistus alkoi Kellokoskella vuonna 1955. Tehtaan johtajan Torsten Carlanderin
poika Per- Hakan sai idean alumiiniveneiden valmistuksesta ja suunnitteli Kello 1 veneen ja tasta
alkoi Kelloveneiden tarina Kellokoskella.

Hitsaaminen:

Veneiden osat leikattiin merialumiinista.” Siina oli malli minka mukaan piirrettiin ja leikattiin
sellasella pyorivalla rissalla, mika oli oikeen konepdyta. Ja jos se vahan karkas siita viivalta, niin sita
ei saanut jyrkasti ottaa, vaan se piti hyvin loivasti ottaa takasin (viivalle)”.

Alumiinin hitsaaminen ei ollut aivan yksinkertaista. Uudet hitsarit harjoittelivat aluksi jonkin aikaa
jatepaloja yhteen hitsaamalla. Joskus kdvi my0s niin, etta hitsarin apurina toiminut oppi hitsauksen
tyon ohessa ja siirtyi itse hitsaamaan veneitd uuden apulaisen kanssa.

Veneiden hitsauksessa kaytettiin padasiassa Tig- hitsausta. “Sehan oli sikali se tikkikone hyva, ett
oli sitten isompi tai pienempi rako, niin se oli helppo tayttaa — se ei ollut niin tarkka kun naa
nykyaikaiset koneet, kun ne Miggeja, niin niissa on se lanka tasavahvaa”. Hitsaajat hitsasivat
veneet kasaan. “Mina vaantelin niitd pelteja kasaan ja se veti niitd hefteja peraan. Ja jos vahankin
meni vinoon, niin sitten se aina teki kostoksi sen, etta just kun mulla oli lippa pois silmilta, niin
sitten se roiskasi. Se opetti silldlailla, ettad se pitdd menna kerralla”, muistelee eras hitsaajan
apulaisena toiminut mies. Heftauksesta kerrotaan, etta sen avulla vene ikdan kuin harsittiin aluksi
kasaan. Osien hitsaamisen jalkeen venetta saatettiin vielda muokata nuijan avulla veneen muotoon.
Hitsaajan apulaisen vakihommiin kuului jatepellin paloista puikkojen leikkaus hitsaukseen, leikkaus
tehtiin tdhan tarkoitetulla leikkurilla. Apulaisen tehtaviin kuului myods huolehtia, etta tyotilan lattia
oli siisti, jotta hitsarin tuoli kulki hyvin.

Hitsaajan ja apurin tiimityon tarkeytta toi esille moni, mm. seuraavasti kerrottiin: ”Ja se oli
nopeeta hommaa, kun niitd hefteja laitettiin...Se oli kahden miehen hommaa ja siina piti olla niin
kuin ralliautoilussa kartan lukija ja kuski”.
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Monella Kelloveneen hitsaajalla oli oma leima, joka ly6tiin veneen nokkaan. ”Jos tuli vuotoa tai
jotain niin nahtiin, ett kenen tekema se oli”. Kerrottiin, etta kerran tuli yksi vene takaisin, kun
peralevy oli mennyt pilalle kdytossa olleen messinkipotkurin takia (messinki-alumiini ja suolavesi).
Se korijattiin, leikattiin vaan pera pois ja uusittiin.

Monet muistavat, kuinka ensimmaisissa Kelloveneissa ilmasailiot olivat tehty maitotonkkien
aihioista. Ilmasailion, kuten veneen poijujenkin hitsaaminen oli oma taitolajinsa. ”Siina oli viela se,
etta se viimeinen reika oli tarkkaa. Se sylki sen aina pois, ja jos taas liian kauan jaahdyttelit, niin se
imi sen sisaan. Ett se piti osata tarkkaan, se reidan tukkiminen, muuten se ei onnistunut. Se taito tuli
yrityksen ja erehdyksen kautta. Se oli sellasta ohutta peltid, 0,75”. Myohemmin penkkien alla
olevat ilmasailiot korvattiin neliskanttisilla ponttooneilla, joissa oli styroksi sisalla. lImasailididen
hitsaukseen liittyy eras huvittava muisto, jota monet muistelivat: “Kuule , noi kellukkeet vuotaa”,
totesi esimies. ”Niin vuotaa, niin”, sanoi tydmies. “Mutta kun ei sais vuotaa”, sanoi esimies. "Ei
sais, ei”, sanoi tydmies. “Mut tydmiehen ne taytyy paikkaa”. ”Niin taytyy niin”. Tarinaa kertonut
mies oli siind kopissa vieressd, ” Ja kuulin ja lahdin sitte kdvelemaan Lasipalatsille pdin, no esimies
otti mut sitte kiinni, ja sitd alko naurattaa, ja se sano, ettd sanon ma tuolle mita vaan, niin aina
tulee myontava vastaus”.

Kelloveneen puuosat:

Puuosien tekijat listoittivat veneet ja tekivat penkit. Penkit valmistettiin mahonkilankusta,
kiinnityksen jalkeen ne viela lakattiin. Lisaksi veneen pohjalle tehtiin trallit/puuritilat. Puuritilat
kiinnitettiin alumiinisiin listoihin, jotka ainakin alkuvaiheessa niitattiin kiinni. ”lllalla ei kuullut
mitaan, kun meni kotiin paivan niitattuaan, kuulosuojaimia kun ei ollut”, muistelee eras rakentaja.
Airoja ei valmistettu Kellokoskella, ne tilattiin valmiina muualta.

Tuulilasin teko:

Tuulilasi oli pleksia, joka taivutettiin lammon avulla oikeaan muotoon. “Mulla oli sellainen uuni
siind joen paalla se oli, ja sitd kuumennettiin sielld uunissa ja pidettiin muotin paalla ja taivutettiin
siihen muotoon mika sen kuului olla”. Lammittaminen oli tarkkaa hommaa, jos lammitti liikaa,
pleksi meni harmaaksi.

Tuulilasin listan hitsaus ei ollut helppoa. ”Se tuulilasi kun tehtiin, niin se jouduttiin jatkamaan,
koska se taittu niin paljon. Niin sitten hiottiin se sauma molemmin puolin pois, niin kuin se olis
samaa peltia. Niin yleensa kavi niin, ettd kun hiottiin se sauma pois, niin minun hitsaus kesti, mutta
muitten katkes kun pare. Siin oli pieni kikka, en tiedd miten ma sen keksin siind hitsatessa, siihen
tuli syddanhalkeema siihen saumaan ja semmonenhan voi olla, ettd kun mennaan vauhdilla, niin se
tulee sieltd mukaan. Mutta eihan ndissa veneissa niitd saumoja hiota pois, mutta mulla oli siina
sellainen alkuldhde, sellainen vippi, ettd sen sai pysaytettyad sen halkeeman. Ma en kertonut sita,
vaikka ne vissiin kavi filmaamassakin sita”.
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Kelloveneen viimeistely:

Kellovene viimeisteltiin maalaamalla kylkiin sininen vauhtiviiva. Maalarit maalasivat viivan vapaalla
kadella. ”Reilusti maalia siveltimeen ja siitd vedettiin. Ja raita oli suora”.

Arviot veneiden valmistusmaadrista paivaa kohden vaihtelivat. Erdas muisteli, ettd ” Periaatteessa
yksi tyopari — hitsari ja apumies — saattoivat tehda sellaisen 5-6 venetta paivassa, mutta se riippui
veneiden koosta”. Tyonjohtajana veneosastolla 60- luvulla toiminut mies kertoo, etta "Parhaana
vuonna tehtiin noin 1200 venetta. Kello 1 -veneita tehtiin 600 kappaletta, Kello 2 —veneita 400 ja
noin 200 moottorivenetta”.

Kellovenemallit ja veneiden suunnittelu:

Venemalleja oli valmistuksessa useita, etenkin Kellokosken tehtaan aikana. Eniten valmistettiin
Kello 1 ja Kello 2 veneita. Fiskarsin aikana vuonna 1973 Kellokoskella valmistettiin enda kahta
mallia: Kello 4 ja Kello 12. Kelloveneet olivat avoveneita tai kannellisia, joissa oli tuulilasi ja
ohjauspyora seka selkanojalliset etupenkit.

Rakentajat muistelevat isoa Alja venettd, joka oli Jan Erik Janssonin suunnittelema. Valmistus jai
muutamaan kappaleeseen. “"Venetta testattiin pienelld moottorilla, olisi kaivannut isomman
moottorin kulkeakseen kunnolla”. Etukannellisia veneita oli myos Camper, Nigeria ja Surf.
Todenndkadisesti Surf mallissa etukansi hitsattiin kiinni vasta sen jalkeen, kun etuosa oli taytetty
styroksilla.

Kanoottejakin valmistettiin Kellokoskella, niita oli paljon varastoituna erdaseen latoon, joka
tuhopoltettiin ja sinne suli useita kanootteja.

Purjevene Sinisiipi herdtti myos paljon muistoja. ”Paras vene, purjevene”, kuten eras rakentaja
toteaa. "Purjeveneen sisalaidalla istuttiin, sitad voi kallistaa niin paljon — siihen sisalaitaan asti, eikd
se kaatunut”. “Toi Sinisiipi oli sellanen, ett tossahan sairaalan kohdalla oli sahkdlanka, ja sité
venetta piti kallistaa aina paljon, ett se mahtui siita ali”.

Uusia malleja kehiteltiin ja testattiin patoaltaalla, tehtiin koeajoja ja kokeiltiin kelluvuutta
tayttamalla vene vedella. Jan Erik Janssonin lisdksi mainittiin Paavo Aholainen, joka suunnitteli
Kello 12 veneen ja jatkoi veneiden suunnitteluty6ta todennakoisesti Schnellilld. Suunnitelmia oli
monenlaisia, aina ei suunnittelutyo tuottanut toivottua tulosta. Hitsarit nakivat usein jo
tekovaiheessa, jos vene ei tule onnistumaan. Erilaisia yksittdiskappaleita myds toisinaan
valmistettiin. Muistelutilaisuuden ajan ulkona oli nahtavilla Makara tyyppinen kilpavene, jonka
muutamat tunnistivat Kellokoskella tehdyksi.
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Kellokosken tehdas tyéyhteis6na

Tehdas oli tiivis yhteiso, kuten eras rakentajista toteaa: "Oltiin kuin isoa perhetta, kaikki tiesi
kaikkien asiat”. Tehtaalla oli siistia ja asiat jarjestyksessa, Totti piti tasta huolen. Muistelijat
kertovat, ettd tehtaan seiniin oli maalattu erilaisia lauseita mm. Jos olet tottunut kotona
sylkemaan lattialle, voit tehda niin taallakin ja laatutyota tehden parempaan elintasoon.

Toihintuloa moni kuvaa helpoksi, “To6ita oli paljon silloin, ja joka halusi toita tehda sai niita kanssa
tehdd” ja ”Oli muuten tyontekijoiden vaihtuvuus pieni, olematon”. Tehtaalle haettiin kerran myds
naishitsareita lehti- ilmoituksella ja kaksi naista hitsaamaan saatiinkin ja hyvia hitsareita olivatkin.

Kelloveneita valmistettiin tehtaalla kevattalvesta syksyyn. Veneita tehtiin varastoon, valillad oli
kylan tanssilavakin, Mannisto, tdynna veneita. Talvella osa jai venehommiin ja osa siirtyi muihin
toihin mm. alumiinisia lumilapioita muisti useat tehneensa.

Venehomma oli arvostettua tyotd, ansiotaso oli hyva muihin tehtaan toihin verrattuna. Hitsarin
apulainenkin ansaitsi hyvin. Venehomma oli my6s verrattain siistia tyéta muihin tehtaan toihin
nahden. Kerrotaan, ettd enimmillaan veneosastolla tydskenteli 33 henkea ja toita tehtiin kahdessa
vuorossa. “Sehan oli aika hullun hommaa, kun valiin 12 tuntia painettiin kahdessa vuorossa. Joskus
lauantai-iltaisinkin Pavilta kuului musiikki, mutta me vaan hitsattiin...” muistelee eras
veneenrakentaja.

Pienta viluriakin kuulemma joskus tyokavereille tehtiin. Kukkopillin sisaan laitettiin tuhkaa ja
seuraava puhaltaja sai tuhkat silmilleen, vasaran varret saattoi olla joskus vaseliinista liukkaat,
tumman kasienpesuaineen tilalle oli kerran vaihdettu tervaa ja tupakka- askin sisdaan oli laitettu
asetyyliad ja kun sen sytytti, niin kyllahan jysahti. Kellokallekin tehtaalla oli ja saatettiin siina pienta
huijausta joskus tehda; “Hitsattiin vaha pienemmalla virralla, se kesti kauemmin silloin”.

Tehdas myytiin vuonna 1962 Fiskarsille. Myynti ei juuri vaikuttanut tyéntekoon, kaikki siirtyi
vanhoina tyontekijoind. Tuotanto kyllakin supistui, kirveet ja vasarat siirrettiin pian myynnin
jalkeen Inhan tehtaille. Venemallien tuotantokin supistui jonkin verran, uutena mallina tulivat
ainakin Kello 4 ja Kello 12. Vuonna 1976 venetuotanto siirrettiin Kellokoskelta Inhan tehtaille.
Nykyaan Kelloveneen tarina jatkuu Buster ja Faster veneissa.

Kiitos kaikille muisteluihin osallistuneille!

laatinut Heidi lkonen

Kellokoskella 18.8.2015



